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zagospodarowania i zabudowy centrum Gorzowa Wielkopolskiego



PROLOG

Aby zrozumie¢ czym jest miasto, najlepiej poréwnaé je do zywego organizmu. Jego dzielnice i obszary
funkcjonalne to odpowiedniki organdéw ludzkiego ciata. Centralny osrodek wtadzy - ,ratusz” to mdzg,
starbwka to serce miasta, parki to jego zielone ptuca, arterie komunikacyjne to naczynia krwionosne,
infrastruktura telekomunikacyjna to system nerwowy i tak dalej... Strukture miasta wypetniajg budynki - jak
komorki, w ktérych rozgrywa sie dramat zycia. Aby to zycie mogto sie toczy¢ i rozwijaé, kazda komérka
wymaga dostaw wody i energii, potrzebuje swiezego powietrza, liczy na odbiér Sciekéw i terminowy wywdz
Smieci. Budynki, podobnie jak komérki, rowniez wymagajg okresowo modernizacji i remontéw. Podobnie jak
kazdy zywy organizm, ktéry dysponuje wieloma mozliwosciami naprawy albo wymiany zuzytych Iub
zdegenerowanych komérek, w dobrze funkcjonujagcym miescie domy opuszczone, grozace zawaleniem lub
zajeciem przez margines sg wyburzane i zastepowane zdrowg substancja. Kiedy caty organizm jest ciezko
chory lub zatruty, a jego organy obumierajg, potrzebne sg radykalne srodki. Bywa, ze jedynym skutecznym
remedium pozostaje powazny zabieg chirurgiczny. Niekiedy - tak jak dokonane w XIX wieku przez barona
Georges’a Haussmanna radykalne ciecia miejskiej tkanki Paryza - uratuje on zycie organizmu, czasem tylko
wydtuzy jego agonie... Ale nawet to jeszcze nie jest catg prawda o miescie, gdyz jak napisat kiedys Hoimar
von Ditfurth, nie tylko z tego $wiata jestesmy'. Oprocz ciata, istnieje jeszcze Duch Miejsca, ,genius loci” to
nieuchwytnego co$, co jak zauwazyli juz starozytni Rzymianie - tworcy paradygmatu wspotczesnego miasta -
sprawia, ze zurbanizowana przestrzen nabiera cech magicznych - cos, co czyni jg wyjatkowg i
niepowtarzalna...

DIAGNOZA

W  przedprojektowej, analitycznej fazie pracy nad koncepcjg urbanistyczno-architektoniczng
zagospodarowania i zabudowy centrum Gorzowa Wielkopolskiego duzo uwagi poswiecilismy rozwazaniom
nad obecnym stanem miasta, wychodzac z zatozenia, ze podstawg jakiejkolwiek, skutecznej terapii musi by¢
prawidtowa i mozliwie kompletna diagnoza, poniewaz jedynie ona pozwala na przyjecie odpowiedniej
strategii oraz wybér metodyki postepowania w stosunku do analizowanego przypadku. Jesli ,pacjentem” jest
organizm miejski, nalezy zdiagnozowac nie tylko jego aktualny stan, ale — co jeszcze wazniejsze — uchwyci¢
kierunki toczgcych sie w nim proceséw oraz oceni¢ ich dynamike. W przypadku Gorzowa wyniki
przeprowadzonej analizy dynamicznej nie mogly nie wzbudzi¢ pewnego niepokoju. Obok niewatpliwie
pozytywnych symptomow, wzrostu zamoznosci i poprawy ogdlnego standardu zycia mieszkancéw, mamy do
czynienia z widocznymi tendencjami negatywnymi, wyrazajgcymi sie — od 1999 roku - ujemnym wskaznikiem
wzrostu demograficznego. Ponadto, pomimo wybudowania w ciagu drogi krajowej nr 3 obwodnicy, ktéra
przejeta duzg czes$¢ ruchu tranzytowego i pomimo swoich stosunkowo niewielkich rozmiaréw, miasto jest
bardzo ucigzliwe komunikacyjnie, gtéwnie za sprawg gwattownie rozwijajgcej sie motoryzacji (wzrost o
prawie 50% w ciggu ostatnich pieciu lat), ktdéra coraz skuteczniej eliminuje transport zbiorowy (ponad 20%
spadku przewozéw pasazerskich w analogicznym okresie). Pomimo widocznych wysitkdw wiadz i
mieszkancéw miasta, zmaterializowanych w postaci wielu nowych inwestycji, Gorzéw wcigz sprawia
wrazenie miasta chaotycznego przestrzennie, oderwanego od swoich historycznych korzeni i pozbawionego
wyraznego pomystu na swojg tozsamos$¢. Ten stan rzeczy ma swoje zrodto w historii miasta, zwtaszcza tej
najnowszej, w XX wieku.

HISTORIA

Zatozone w potowie XIII w. na prawym brzegu dolnej Warty, u ujscia Ktodawy i na skrzyzowaniu waznych,
ladowych szlakéw komunikacyjnych miasto ma za sobg dtugg historie urbanizaciji i rozwoju, ktéry nastepowat
dzieki wytrwatej pracy pokolen miejscowych kupcéw i rzemiesinikow. Dzieki temu, juz u schyiku
sredniowiecza Gorzéw (Landisberch Nova) uzyskat status waznego osrodka wytwoérczego i handlowego.
Jego pézniejsza historia byta jedynie czastkg burzliwych dziejéw Europy Srodkowej, ktére wyznaczaty liczne
wojny i kleski naturalne, pozogi, powodzie i dziesigtkujace ludnos¢ zarazy. Miasto przezyto swoj ,ztoty wiek”
pomiedzy Wiosng Luddéw i | wojng Swiatowa. Najwiekszy rozwdj przestrzenny Gorzowa nastapit, kiedy w XIX
w. miasto zrzucito gorset $redniowiecznych fortyfikacji, a poza ich murami, na przedmiesciach powstaty
liczne osiedla i fabryki. Utworzono trwate potgczenia drogowe i kolejowe ze Swiatem zewnetrznym, a na
Warcie szybko rozwijata sie zegluga parowa. Wszystko to sprzyjato harmonijnemu rozkwitowi miasta, ktére
uzyskato opinie zamoznego i stabilnego ekonomicznie. Solidna, mieszczanska zabudowa Landsbergu
okolona byta duzymi i starannie utrzymanymi zatozeniami parkowymi — nie bez powodu nazywano je
miastem parkéw i ogrodéw. Ale, jak wiele innych miast niemieckich, musiato ono zapfaci¢ straszliwg cene za
wojenne szalenstwo przywodcéw swojego kraju. Najtragiczniejszym epizodem w siedemsetletniej historii
Gorzowa okazaly sie ostatnie tygodnie Il wojny swiatowej. Wycofujacy sie Wermacht wysadzit obydwa mosty
na Warcie a zwycieskie oddziaty Armii Czerwonej w odwecie spality i spladrowaty miasto. 30 stycznia 1945
roku niemiecki Landsberg stat sie polskim Gorzowem nad Wartg®>. Odbudowane pospiesznie po

Y Wir sind nicht nur von dieser Weit (wyd. pol. Nie tylko z tego Swiata jestesmy, 1981, ISBN 83-211-0609-9)

2 Zgodnie z zarzadzeniem Ministréw: Administracji Publicznej i Ziem Odzyskanych nazwa ,Gorzéw Wielkopolski” formalnie obowigzuje
od 19 maja 1946 r.


http://pl.wikipedia.org/wiki/Specjalna:Ksi??ki/8321106099

zniszczeniach wojennych miasto nie odzyskato juz nigdy swojego przedwojennego, mieszczanskiego
charakteru. Jesliby powrdci¢ na moment do poréwnania miasta z ludzkim organizmem, obliczem miasta jest
jego przestrzen publiczna w obszarze $rédmiejskim. Bulwary miejskie, gtdwne ulice, rynki i place centralne z
ich pierzejami. Spalony przez wojska radzieckie Gorzoéw utracit swojg twarz i juz nigdy jej nie odzyskat, gdyz
przeprowadzona na nim operacja plastyczna nie nalezata, niestety do udanych. Zaludnione przymusowymi
przesiedleAcami ze wschodu, jak wiele innych o$rodkéw miejskich na tzw. Ziemiach Zachodnich miasto
cierpiato na syndrom tymczasowo$ci, ktéry czesSciowo przezwyciezono dopiero w pofowie lat
szesc¢dziesigtych, po tym, jak Niemiecka Republika Federalna oficjalnie uznata granice na Odrze i Nysie. W
rezultacie, w koncu lat 60-tych Gorzow przezyt prawdziwy boom budowlany, stajac sie miastem $redniej
wielkosci, a po nieudanej reformie terytorialnej w 1975 r. stolicg 6wczesnego wojewoddztwa gorzowskiego.
Po kolejnej reformie administracyjnej kraju, w 1999 r. miasto stato sie jedng z dwodch stolic nowego
wojewodztwa lubuskiego z siedzibg Wojewody. Wtedy tez, zapewne nieprzypadkowo, rozpoczat sie odptyw
ludnosci z miasta. Dzisiejszy Gorzow, ktorego atrakcyjnos¢ nie wytrzymuje konkurencji, nieodlegtych
aglomeracji Poznania i Szczecina, wydaje sie wcigz poszukiwa¢ swojej tozsamosci. A przeciez wcale nie
musiatoby tak by¢. To malowniczo potozone na okalajgcych pradoling Warty wzgdérzach miasto ma wszelkie
podstawy ku temu, aby stac sie dla swoich obywateli niezwykle atrakcyjnym miejscem zamieszkania, pracy i
wypoczynku. Prawdziwg matg ojczyzng, z ktorej jest sie dumnym przez cate zycie i do ktérej zawsze chetnie
sie powraca, niewazne z jak daleka.

CELE

Przechodzac od fazy analitycznej projektu do poszukiwania pomystdw na konkretne rozwigzania
funkcjonalno-przestrzenne centrum Gorzowa Wielkopolskiego ustalilismy liste celéw, ktére zamierzaliSmy
osiggnaé poprzez zaproponowane dziatania oraz ich hierarchie.

e Po pierwsze, efektem dziatan planistycznych powinno by¢ utworzenie w scistym centrum miasta
niezwykle atrakcyjnej przestrzeni publicznej (oraz niezbednej infrastruktury), stanowigcej nowe oblicze
miasta i stymulujacej zréwnowazony rozwdj lokalnej spotecznosci i gospodarki. Przestrzeni, ktora
nadataby miastu nowego, unikalnego i niepowtarzalnego charakteru oraz sprawita, ze przebywanie w
niej statoby sie celem samym w sobie. W naszych rozwazaniach nazwalidmy te przestrzeh salonem
miasta.

« Po drugie, powstrzymanie ujemnej tendencji demograficznej, poprzez stworzenie atrakcyjnej oferty
programowej miasta w zakresie: warunkéw zamieszkania, szeroko rozumianych ustug oraz edukaciji -
takze na poziomie akademickim, tworzenia miejsc pracy oraz osrodkoéw kultury, rozrywki, rekreacji i
wypoczynku.

e Po trzecie, wyeliminowanie dzisiejszych niedogodnosci komunikacyjnych poprzez utworzenie sprawnego
i funkcjonalnego systemu ftransportowego miasta, zorientowanego na rozwdj nowoczesnego,
nieucigzliwego transportu zbiorowego, utworzenie zintegrowanego centrum komunikacyjnego, ochrone
Scistego centrum przed inwazjg samochodéw z jednoczesnym usprawnieniem ruchu na okalajgcych
Srodmiescie arteriach — rama komunikacyjna.

e Po czwarte, rewitalizacja lewobrzeznej, zaniedbanej czesci miasta i stworzenie nowej dzielnicy
Srodmiejskiej jako przeciwwagi dla starej czesci prawobrzeznej,

* Po pigte, petne otwarcie miasta w kierunku rzeki na obydwu jej brzegach, z jednoczesnym utworzeniem
wyraznej osi kompozycyjnej pétnoc-potudnie, taczacej obydwa obszary centralne.

SYNTEZA

Przystepujac do préb syntetyzowania rozwigzan stuzacych realizacji przyjetych celéw kierunkowych i do
nadawania im formy konkretnych rozstrzygnie¢ programowo-przestrzennych zidentyfikowalismy zbiér
elementow struktury miasta, ktére uznaliSmy za constans ze wzgledéw funkcjonalno-kompozycyjnych lub po
prostu praktyczno-technicznych. Takimi niezmiennymi elementami struktury srédmiescia Gorzowa sg;

* Rzeka w obrebie srédmiescia wraz z historyczng przeprawg — Mostem Staromiejskim,

« Rynek Staromiejski z XlIl wieczng gotyckag Katedra,

« Historycznie uksztattowany ukfad urbanistyczny Starego Miasta z fragmentami muréw obronnych,
* Miejska infrastruktura kolejowa — estakada i dworzec oraz istniejacy most przez Warte,

e Gtéwne kompleksy zieleni miejskiej — parki.

Réwnoczesnie ujawnito sie szereg innych elementéw, ktére uznaliSmy za dysonanse, zaburzajgce
kompozycyjny i funkcjonalny porzadek miasta. ZaliczyliSmy do nich, miedzy innymi:



e Uktad komunikacyjny miasta dopuszczajgcy tranzyt lokalnego ruchu samochodowego poprzez Sciste
centrum,

e Zdegradowang i niezdefiniowang przestrzen w rejonie skrzyzowania estakady kolejowej z trasg
komunikacyjna, ktéra powinna w zatozeniu petni¢ role ,bramy do Starego Miasta”,

*  Watpliwg jakos¢ architektury wielu budynkéw wokét Rynku i Starego Miasta,

e Zdegradowang czes¢ lewobrzezna, pozbawiong czytelnej struktury miejskiej i przecigzong
komunikacyjnie,

¢ Nietrafiony, naszym zdaniem, obiekt ,Info-glob”, umieszczony na rondzie w osi Mostu Staromiejskiego,
* Niezrealizowany, ale juz niestety rozpoczety obiekt olbrzymiej galerii handlowej Nova Park na Zawarciu.
e Kuriozalne ,schody do nikgd”

Biorac powyzsze zatozenia pod uwage, i postepujac metodg kolejnych przyblizeri doszliSmy do rozwigzania,
ktérego najwazniejszymi cechami sg;

e Czytelnos¢ struktury miasta, zaréwno w warstwie funkcjonalno-przestrzennej jak i w sferze
komunikacyjnej,

¢« Ochrona S$cistego $rédmiescia przed ucigzliwoscia miejskiego ruchu tranzytowego poprzez
wyksztatcenie sprawnego uktadu komunikacyjnego wokét centrum i dopuszczenie jedynie
ograniczonego ruchu lokalnego na jego obszarze,

e Utworzenie dwoch nowych mostéw przez Warte, Zachodniego i Wschodniego, ktore przejma ruch
samochodowy o charakterze tranzytu miejskiego, podczas gdy istniejacy Most Staromigjski uzyska
charakter przeprawy pieszo-tramwajowej z dopuszczonym jedynie ruchem pojazdéw uprzywilejowanych
i (ewentualnie) pojazdéw o napedzie elektrycznym,

e Zdefiniowanie przestrzeni salonu, na linii wschod-zachdd pomiedzy projektowanymi nowymi mostami i
potnoc-potudnie pomiedzy rynkami Starego i Nowego Miasta, podniesienie jakosci substancji tworzace;j
tkanke miejskg w tym obszarze,

e Ciggtos¢ parkow — uzyskana poprzez potgczenie istniejgcych i projektowanych obszaréw zieleni
miejskiej uporzadkowanymi ciggami o charakterze zadrzewionych alei miejskich przeznaczonych, na
szlaki piesze i rowerowe,

e Zaplanowanie na lewym brzegu rzeki, tzw. Zawarciu, nowej dzielnicy srédmiejskiej o atrakcyjnej
przestrzeni publicznej, obudowanej zréznicowanymi funkcjami obejmujacymi zaréwno mieszkalnictwo z
towarzyszacymi ustugami, jak miejsca pracy, osrodki edukacyjne i funkcje rekreacyjno-rozrywkowe.

REWITALIZACJA
STARY RYNEK

Elementami stanowigcymi ewidentny dysonans przestrzenny wokét Starego Rynku sg budynki mieszkalne o
zdradzajgcym typowo ,osiedlowe” pochodzenie rytmie okien, loggii i balkondw, z zupetnie nieprzekonujgcym
makijazem sztucznie doklejonych wysokich szczytow i pseudo-historyzujgcych detali. Ich proponowana
rewitalizacja polega na:

¢ nadbudowie dodatkowej kondygnacji pod dachem spadzistym lub ptaskim, ale o wycofanej linii
zabudowy,

e przebudowie elewacji frontowej polegajacej na powiekszeniu okien zrealizowanym poprzez obnizenie ich
parapetow (porte—fenetre), celem zwiekszenia doswietlenia pomieszczen i dla uzyskania wyraznego
akcentu wertykalnego,

« dostawieniu azurowej, samonos$nej sciany ostaniajgcej balkony i tworzacej uktad podcieni handlowych w
poziomie parteru,

e wyrdznienie sfery handlowo-ustugowej, poprzez zastosowanie zréznicowanych materiatowo cokotow
budynkéw o wysokosci dwdch kondygnaciji, zwienczonych gzymsem porzadkujacym przestrzen wokot
Rynku,

e Ujednolicenie posadzki Starego Rynku i wokot niego celem wizualnego scalenia przestrzeni.

ZABUDOWA STAROMIEJSKA

Projekt zaktada odtworzenie kwartatébw zwartej zabudowy miejskiej, ktérych pierzeje definiujg historyczny
ksztatt Starego Rynku oraz lokalne uzupetnienia brakéw zabudowy pierzei kwartatow wokoét Rynku, celem
uzyskania czytelnego uksztattowania elementdéw przestrzeni publicznej Starego Miasta — ulic i placéw i ich
jednoznacznego wyodrebnienia od poét-prywatnej strefy wnetrz kwartatow. Szczegdlnego znaczenia nabiera
zabudowa ,Bramy do Starego Miasta”, nowo projektowanego kwartatu zlokalizowanego na osi pomiedzy
Katedrg i Mostem Staromiejskim w miejscu, w ktérym historycznie wystepowata tkanka miejska. Kwartat ten



zaprojetowalismy jako ,otwarty” w poziomie dwdch pierwszych kondygnacji w celu zapewnienia kontaktu
wzrokowego z prawobrzezng czescig sSrédmiescia. W rejonie starych, $redniowiecznych muréw
przewidujemy tworzenie miejsc zatrzymywania tak, aby nie przechodzi¢ obok nich nie$wiadomie oraz
przeznaczenie budynkéw znajdujgcych sie obok na pracownie dla artystéw i dostepne dla miodziezy
hostele. Obszar Starego Miasta zostaje przestrzennie zdefiniowany takze poprzez symboliczne zaznaczenie
jego granic poprzez znaki informacyjne, posadzke oraz cigg pieszy umozliwiajacy obejscie granic miasta po
jego sredniowiecznym obrysie. Uporzadkowanie wnetrz kwartatdw w obszarze Starego Miasta polega na
tworzeniu pomiedzy ogdlnie dostepng przestrzenig publiczng ulic i placéw i prywatng przestrzenig mieszkan
stref przejsciowych, przeznaczonych na potrzeby lokalnej wspdlnoty mieszkancow. Polega to na
ksztaltowaniu wewnatrz kwartatéw enklaw uporzadkowanej zieleni z dopuszczong ograniczong funkcjg
parkingowq i jednoczesnym eliminowaniem przypadkowo zlokalizowanych, substandardowych garazy oraz
budynkéw gospodarczych. Dla zapewnienia lepszego przewietrzania kwartatéw przewidzieliSmy lokalne
otwarcia ich wnetrz poprzez przerywanie ciggtej zabudowy pierzei. Projekt zaktada staranne ksztattowanie
elewaciji od strony gtéwnych przestrzeni publicznych takich jak place miejskie, istniejgce i projektowane ciagi
komunikacyjne oraz parki miejskie. W ich otulinie, a takze w strefie bulwaréw wzdtuz rzeki Klodawki
przewaza zabudowa o charakterze willi miejskich i obiektow uzytecznosci publicznej o podwyzszonych
walorach architektonicznych. Kwartaty petnigce obecnie role terendéw przemystowych i magazynowych
zostajg przeznaczone na funkcje mieszkalno-ustugowe lub obstuge komunikacji w postaci parkingdéw dla
systemu Park’n’Ride.

ARKADY GORZOWSKIE

Koncepcja przewiduje otwarcie zabudowanych obecnie podcieni estakady kolejowej, w celu optycznego i
funkcjonalnego powigzania zabudowy Starego Miasta przy ulicy Spichrzowej z przestrzenig wokot rzeki.
Zamierzonym efektem jest integracja ulic: Spichrzowej i Nadbrzeznej w jedng Promenade Nadwarciariskq z
arkadami wiaduktu petnigcymi funkcje zadaszenia nad czescig tej przestrzeni. Dopuszcza sie domykanie
tylko wybranych, pojedynczych podcieni szklanymi $cianami lokali gastronomicznych i ustugowych,
dwustronnie obstugujgcych obszar Promenady. Przewidujemy ujednolicenie: posadzki, kompozycji zieleni,
malej architektury i wszystkich elementow grafiki miejskiej w catym obszarze Promenady. Arkady to
przedsionek rzeki od strony Starego Miasta. Swiadomo$¢ jej znaczenia systematycznie sie zwieksza i
pomimo, ze infrastruktura dla zeglugi srédladowej dopiero sie w naszym kraju tworzy, jej popularnos¢ moze
tylko rosng¢ w nadchodzacych latach. Projekt zaktada rozmaite formy aktywnosci biznesowej i spoteczne;j
zwigzanej z zagospodarowaniem miejskiego odcinka Warty, w tym przystan tramwaju dla wodnego i
prywatnych todzi motorowych.

REWITALIZACJA FUNKCJONALNA

Réwnolegle do zabiegéw zwigzanych z porzadkowaniem i podnoszeniem jakosci przestrzeni, zaréwno
publicznej jak i poétprywatnej, na obszarze Starego Miasta koncepcja przewiduje uzupetnienie funkcji
miejskich o co najmniej kilka znaczacych elementéw, majgcych na budowanie nowej tozsamosci i
podnoszenie atrakcyjnosci miejsca jako celu podrézy. | tak, w odtwarzanym kwartale miejskim przy Starym
Rynku przewidzieliSmy lokalizacje Auli Miejskiej, petnigcej funkcje catorocznego salonu miasta pod dachem,
oranzerii, miejsca spotkan i przestrzeni kultury. Ponadto projekt zaktada przeksztatcenie budynkéw Starego
Spichrza przy Promenadzie na kompleks budynkéw biurowych typu ,lofty”. W srodmiejskim Parku Wiosny
Ludow przewidzielismy lokalizacje kompleksu stuzgcego promocji zdrowego stylu zycia, oraz pielegnacji
zdrowia i urody - SPA Centrum. Na wzgoérzu w Parku im. Henryka Siemiradzkiego zaprojetowaliSmy
lokalizacje wiezy widokowej z restauracjq ,Heaven”, co wreszcie pozwolitoby na zmiane zwyczajowej nazwy
»Sschoddéw do nikad” na ,schody do nieba” (Stairway to Heaven).

ZAWARCIE

Jedng z najwazniejszych tez autorskich, stawianych przez naszg koncepcje jest potrzeba stworzenia na
lewym, brzegu Warty nowej, atrakcyjnej dzielnicy $rédmiejskiej stanowigcej najwazniejszg przestrzen
ekspansji centrum. Z jednej strony ma ona za zadanie ustanowienie wspoiczesnej przeciwwagi dla
historycznego Starego Miasta, z drugiej zapewnienie komplementarnosci w stosunku do obecnej oferty
programowej miasta. Range gtéwnej osi kompozycyjnej Srodmiescia, potozonego na obydwu brzegach, rzeki
uzyskuje przestrzen wyznaczona szpalerami wysokiej zieleni wzdtuz nowoprojektowanej alei pieszo-
tramwajowej fgczacej czesci lewo i prawo-brzezng poprzez pozbawiony ruchu samochodowego (i rowniez
obsadzony drzewami) Most Staromiejski. Aleja ta w nowoprojektowanej czesci srédmiescia obudowana jest
poprzez pierzeje kwartatéw ulicznych oraz placéw, poczawszy od duzego placu zlokalizowanego na miejscu
obecnego ronda, poprzez pieszg ulice handlowa (o charakterze zblizonym do kopenhaskiej Straget) do
Rynku Nowego Miasta. Dzielnica $rddmiejska na Zawarciu stanowi¢ ma zasadniczo niezalezny sub-
organizm miejski, zapewniajgc wysoki standard funkcji mieszalnej i kompletnos¢ oferty ustugowej,
uzupetnionej o funkcje biurowe, uzytecznosci publicznej, wielopoziomowej edukac;ji, kultury, rozrywki, sportu
i rekreacji. Dawne miejsca zatrudnienia w zakfadach o ucigzliwych warunkach majg zosta¢ zastgpione
nowoczesnymi stanowiskami pracy w planowanej specjalnej strefie ekonomicznej ,Business Park”.



Jest to zwigzane z rewitalizacjg terendéw poprzemystowych i przeksztatceniem ich na nowoczesne tereny
aktywnosci gospodarczej oraz funkcje alternatywne takie, jak campus szkoly wyzszej z ,parkiem
potudniowym” i akademickyg letnig sceng na wolnym powietrzu, ogréd rozrywki Tivoli, i liczne obiekty
uzyteczno$ci publicznej. Warunkiem sine qua non realizacji tych zamierzen jest catkowite przeksztatcenie
uktadu komunikacyjnego i zmiana sposobu zagospodarowania przestrzennego dzielnicy Zawarcie,
zwlaszcza w rejonie przyczotka Mostu Staromiejskiego. Istniejace rondo automatycznie traci swoj sens
komunikacyjny i zostaje przeznaczone do likwidacji. Ruch samochodowy zostaje skierowany na dwa nowe
mosty spiete na lewym brzegu Warty trasg komunikacyjna, ktéra w swoim centralnym odcinku, na przecieciu
z osig Mostu Staromiejskiego przebiega w tunelu. Obiekt Info-glob zostaje przeznaczony do przeniesienia w
inne miejsce (proponujemy na ten cel wzgoérze koto parku im. Henryka Siemiradzkiego, na ktére dzisiaj
prowadzg ,schody do nikad”). Nie do przyjecia jest rowniez budowa na Zawarciu ogromnej galerii handlowej,
ktérej realizacja odebrataby miastu na wiele lat szanse uporzadkowania gospodarki przestrzennej na tym
terenie.

KOMUNIKACJA

Pod wzgledem komunikacyjnym Gorzéw Wielkopolski wyrdznia sie rozbudowang strukturg funkcjonalno-
techniczng wezta drogowego z powigzaniami z uktadem nadrzednym - krajowym systemem osadniczym.
Stanowi to jeden z waznych atrybutow miasta, jako silnego osrodka regionalnego w srodkowym pasie po-
granicza polsko-niemieckiego. Model komunikacji wewnetrznej Gorzowa pod wzgledem strukturalnym jest
niewatpliwie uktadem trudnym. W ujeciu bardziej systemowym, ruch generowany przez obszary zain-
westowania miejskiego nie znajduje odzwierciedlenia w zdolnosci rozdzielczej i przepustowosci systemu
komunikacyjnego. Dotyczy to szczegdlnie rejonédw centralnych Gorzowa, w ktérych stopien koncentracji ru-
chu (przemieszczen) jest tak znaczny, ze w perspektywie dalszej dynamiki rozwojowej miasta nalezy liczy¢
sie z destrukcjg przestrzeni miejskiej w tych rejonach. W kontekscie opracowan miejscowych warto réwniez
zauwazy¢, ze prowadzenie jezdni ulicy o znacznym natezeniu ruchu poprzez rejon centralny miasta na dru-
gim poziomie (ulica Chrobrego) jest rozwigzaniem jedynie quasi-funkcjonalnym. Wyrdzniajacy sie w skali
kraju, niezwykle wysoki wskaznik motoryzacji spoteczenstwa Gorzowa (515 samochoddéw osobowych na
1000 mieszkancow) stawia problem przemieszczeh w miescie wyjatkowo ostro. Wstepne oszacowania ru-
chu globalnego w miescie na poziomie kontaktéw dom-praca w zakresie ruchu samochodowego oceniajg,
potok globalny o wielkosci 11,500 samochodéw w godzinie szczytu. Jezeli uwzgledni¢ procesy dalszej (prze-
widywanej) pasmowo-weztowej urbanizacji Gorzowa w kierunku pétnocno-zachodnim, a w kierunku potu-
dniowym powstanie srédmiescia funkcjonalnego, to zgodnie z szacunkami, z punktu widzenia struktury ukta-
du komunikacyjnego nalezatoby przewidzie¢ realizacje trzech mostow przez Warte. Aktywizacja urbanizacyj-
na lewego brzegu Warty do poziomu intensywnosci okoto 30% w stosunku do skali ogdino miejskiej, spowo-
duje generacje wektora ruchu o wielkosci okoto 4,500 samochodéw w godzinie szczytu, co zdecydowanie
determinuje skale przepraw mostowych przez rzeke. Uwzgledniajac zasady rozbudowy systemu trans-
portowo-komunikacyjnego Gorzowa zgodnie z modelem rozwoju zréwnowazonego oraz uwzgledniajac
oszacowania ruchotwérczosci obszaru zagospodarowania miasta proponujemy: wdrozenie modelu uktadu
prostokatnego ciggéw komunikacyjnych ulic klasy KG, opartych na dwéch dodatkowych przeprawach
mostowych przez Warte, przebiegajacych w sposéb styczny do zwartych terendw rejonu centralnego z funk-
cjg odcigzenia ruchowego tych rejonéw. Przewidujemy przeksztatcenie Mostu Staromiejskiego na most tram-
wajowy z ruchem pieszym i rowerowym, z ewentualnym dopuszczeniem pojazdéw uprzywilejowanych. W
zakresie komunikacji szynowej, przewidujemy wprowadzenie na potnocno- potudniowej osi strukturalnej
Szybkiego Tramwaju (GST), spinajgcego Zawarcie, poprzez rejon Starego Miasta z pétnocnymi strukturami
pasmowymi (0$ ulicy Mieszka). Tramwaj na obszarze Starego Miasta i na moscie miatby zasilanie z ,trzeciej
szyny”, co pozwolitoby na unikniecie szpecacych przewodoéw trakcji napowietrznej. Na osi wschodnio-za-
chodniej (ulica Sikorskiego) postulujemy przeprowadzenie strukturalnie wydzielonego torowiska tramwajo-
wego (z dopuszczonym uspokojonym ruchem lokalnym) oraz zlokalizowanie w rejonie stacji kolejowej
Gorzoéw Gtéwny Centralnego Wezta Przesiadkowego, integrujacego wszystkie dostepne w miescie publiczne
media transportowe, tj. kolej, tramwaj wodny, tramwaj, autobusy miejskie i dalekobiezne oraz takséwki z
transportem indywidualnym, samochodami, rowerami oraz ruchem pieszym. Dodatkowg zachetg do korzy-
stania z publicznego transportu miejskiego ma by¢ system Park’n’Ride, oparty o sie¢ tatwo dostepnych par-
kingéw zlokalizowanych na obszarze wokét $cistego sSrodmiescia.

EPILOG

Opracowujac prace konkursowg o tak obszernej tematyce urbanistycznej znajdowalismy sie w stosunkowo
bardzo komfortowym potozeniu - nie bedac skrepowanymi prawie niczym, poza wtasnymi przekonaniami,
umiejetnosciami i zdolnoscig do kreatywnego myslenia. W tej pozornej swobodzie tkwita jednak i putapka.
Rozwdj urbanistyczny wiekszosci europejskich miast nastepowat w wyniku wielowiekowych, skomplikowa-
nych proceséw sedymentacyjnych, przerywanych jedynie okresowo zawieruchami dziejéw. Nie jest wiec
rzeczg banalng nakreslenie wiarygodnej i zdolnej do samoobrony wizji rozwoju sredniej wielkosci miasta, od-
waznie patrzacego w przysztos¢ i dzwigajacego bagaz historii. Podjelismy to wyzwanie, a Szanowne Jury z
pewnoscig dokona obiektywnej oceny, na ile préba ta okazata sie udana.



