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I. IDEA PROJEKTU

Ideၐ projektu jest stworzenie wizji nowego Gorzowa Wielkopolskiego, którego 
schemat funkcionalno-kompozycyjny opiera siᆐ na najbardziej wartoᖰciowych 
elementach jego dzisiejszego ksztaᐠtu. Czerpiၐc z przeszᐠoᖰci stworzyliᖰmy 
unikalny i nowatorski obraz przyszᐠego centrum miasta rozwijajၐcego siᆐ PO obu 
stronach rzeki. Zaproponowano zrównowaៀony ukᐠad, gdzie nowa i wyrazista 
tkanka umiejscowiona na lewym brzegu Warty jest jak gdyby lustrzanym odbiciem, 
przefiltrowanym przez pryzmat wspóᐠczesnego odczytania znaczeᑀ ᖰredniowiecznej, 
zwartej struktury starego miasta. Pryzmatem jest rzeka, pᐠynၐca teraz przez serce 
miasta. ᖠredniowieczny ukᐠad tkanki miejskiej na prawym brzegu Warty i nowe 
centrum biznesowo-kulturowe na poᐠudniu ᐠၐczy sieၰ nowatorskich rozwiၐzaᑀ 
komunikacyjnych (system mostów, kᐠadek pieszych itp.). Nowy program funkcjonalny 
stanowiၐcy przede wszystkim platformᆐ wspóᐠdziaᐠania sfery kultury i biznesu 
ma przyciၐgnၐၰ zdolnych i bogatych, ma równieៀ daၰ szansᆐ dla nowych form 
aktywnoᖰci mieszkaᑀców w ៀyciu spoᐠecznym. Równoczeᖰnie ma pobudzaၰ dၐៀenia 
do inwestowania w przyszᐠoᖰၰ swojၐ i swojego miasta. Wizjonerski ukᐠad nowego 
Gorzowa Wielkopolskiego, daleko odbiegajၐcy od dzisiejszego obrazu polskich miast 
pozwoli dobrze zaistnieၰ miastu na linii Berlin - Poznaᑀ - Warszawa. Gorzów 
Wielkopolski stanie siᆐ ..rozpoznawalna marka" wᖰród miast Polski i Europy.

II. KOMPOZYCJA URBANISTYCZNA

Miasto     na     platformie. Dla     koncepcji     miasta     rozwijajၐcego
siᆐ na obu brzegach rzeki najwaៀniejszym elementem kompozycyjnym 
krystalizujၐcym nowy ukᐠad jest umiejscowiona na poᐠudniowym brzegu rzeki 
platforma komunikacyjna powiၐzana nitkami pieszych osi i mostów z prawobrzeៀna 
strukturၐ historycznၐ. Platforma zawieszona na wysokoᖰci 5 metrów nad ziemiၐ, 
(wsparta na wspornikach betonowa pᐠyta) prowadzona jest na osiach wskazujၐcych 
najwaៀniejsze elementy miasta po obu stronach rzeki. Jej ksztaᐠt jest wynikiem 
poᐠၐczenia elementów, które w Gorzowie juៀ istniejၐ oraz tych, które wprowadzamy 
do zastanej przestrzeni, aby jၐ trwale zaktywizowaၰ.

Platforma umoៀliwia poᐠၐczenie, ale równieៀ odkrywa wyjၐtkowe relacje 
przestrzenne miedzy tvm. co stare i nowe. ᐐၐczy oba brzegi rzeki w wielu punktach, 
przybliៀa lewobrzeៀny Gorzów i integruje z dotychczasowym centrum, zwiᆐkszajၐc 
atrakcyjnoᖰၰ i wartoᖰၰ terenów znajdujၐcych siᆐ w ᖰcisᐠym centrum miasta, a których 
potencjaᐠ pozostawaᐠ dotၐd niewykorzystywany.

Organizm miasta w swoim nowym obliczu pozwala na wspóᐠistnienie nowych 
i starych elementów struktury urbanistycznej, a kreowana zabudowa ..wtapia 
siᆐ" w historyczny ukᐠad prawobrzeៀnego centrum. Sercem ukᐠadu jest nowa 
biznesowo-kulturalna dzielnica, która w formie i funkcji stanowi bieaun - przeciwwagᆐ 
dla historycznego centrum Gorzowa Wielkopolskiego. Jej wielkoᖰၰ, duៀa 
intensywnoᖰၰ zabudowy oraz sposób ksztaᐠtowania przestrzeni z duៀym udziaᐠem 
terenów zieleni ma nawiၐzywaၰ dialog ze ᖰredniowiecznym ukᐠadem miasta.



Ksztaᐠtowanie kompozycji urbanistycznej, przestrzeni publicznych 
i ciၐgów czasoprzestrzennych. W projekcie, ksztaᐠt urbanistyczny nowego centrum 
zdeterminowany jest przez elementy kompozycyjne i powiၐzania przestrzeni 
publicznych - place, trakty piesze na kᐠadkach, schody i aleje. Komunikacjᆐ zbiorowၐ 
i samochodowၐ miasta rozwiၐzano tak, aby usprawniၰ poᐠၐczenia miedzy dzielnicami 
i stworzyၰ preferencje dla ruchu pieszego (patrz rozdz. IV).

W póᐠnocnej czᆐᖰci miasta zmodernizowane i na nowo zorganizowane place 
bᆐdၐ poᐠၐczone szerokimi alejami. Najwaៀniejsze trakty piesze bᆐdၐ ᐠၐczyᐠy 
siᆐ w waៀnych miejscach z platformၐ komunikacyjna - nowym organizmem 
urbanistyczno-architektonicznym na poᐠudniu. Gᐠównၐ przestrzeᑀ publicznၐ nowej 
czᆐᖰci miasta tworzၐ olbrzymie schody, schodzၐce wprost do Warty i w niespotykany 
na ᖰwiecie sposób ᐠၐczၐce miasto z rzekၐ. Kᐠadki ᐠၐczၐce oba brzegi to kolejne 
przestrzenie publiczne, z których roztaczaᐠ siᆐ bᆐdzie wspaniaᐠy widok na panoramᆐ 
miasta. Nastᆐpujၐce po sobie elementy urbanistyczne i architektoniczne, 
ogólnodostᆐpne dla wszystkich uៀytkowników przestrzeni ᐠၐczၐ siᆐ w przemyᖰlany 
trakt czasoprzestrzenny. Kulminacyjnym punktem systemu tych przestrzeni 
ma staၰ siᆐ kᐠadka piesza z osiၐ na linii Katedry wyrastajၐca z nowego organizmu 
urbanistycznego, zawieszona na wysokoᖰci 35 metrów nad rzekၐ.

Waៀnym elementem funkcjonalno-kompozycyjnym projektu jest zieleᑀ i woda. 
W projekcie miasto jest peᐠne zieleni, a Warta i Kᐠodawka stanowiၐ waៀny element 
jego funkcjonowania. Nowe przestrzenie zielone podpiᆐte do ukᐠadu lasów 
otaczajၐcych miasto wprowadzၐ do niego ᖰwieៀe powietrze i sprawiၐ, ៀe Gorzów 
Wielkopolski stanie siᆐ miastem wolnym od spalin i przyjaznym dla ᖰrodowiska. 
Nowy ukᐠad urbanistyczny w poᐠudniowej czᆐᖰci miasta ustawiony jest prostopadle 
do rzeki Warty, co pozwala na swobodne i naturalne przewietrzanie. Proponowane 
wyburzenie budynków w kwartale miᆐdzy dawnၐ liniၐ murów obronnych 
na zachodzie, a rzekၐ Kᐠodawka i jego zazielenienie oraz podobne dziaᐠania 
w kwartale na wschód od centrum do ul. Cichoᑀskiego sprawiၐ, ៀe miasto bᆐdzie 
naturalnie przewietrzane. Zieleᑀ ta bᆐdzie podpiᆐta do istniejၐcej zieleni Parku 
Wiosny Ludów oraz zieleni pierᖰcieniowo otaczajၐcej ukᐠad ᖰredniowiecznego 
centrum (planty), a dalei do póᐠnocnego klina zieleni.

III. ARCHITEKTURA

Architektura proponowana w nowei czᆐᖰci organizmu miejskiego jest wyrazem 
wspóᐠczesnych nurtów stylistycznych, a ta która zostaᐠa zrealizowana z wielkiej pᐠvtv 
na prawym brzegu Warty ma zostaၰ przebudowana i zmodernizowana 
tak, aby elewacje pierzei staᐠy siᆐ peᐠnowartoᖰciowym obrazem dobrych praktyk 
w rewitalizacji architektonicznej. Bogate w nowoczesny detal elewacje budynków 
majၐ byၰ interesujၐce dla mieszkaᑀców i atrakcyjne dla przedsiᆐbiorców. 
W pr o w a d z e n i e  d o m i n a n t  w y s o k o ᖰ c i o w y c h  w  ᖰ c i s ᐠ y m  c e n t r u m  
oraz charakterystycznych budynków mieszczၐcych funkcje kulturowe (Muzeum 
Sztuki na póᐠnoc od Katedry oraz proponowana maᐠa galeria na zachód od Katedry) 
urozmaicၐ przestrzeᑀ, uᐠatwia orientacje i podniosၐ wartoᖰၰ estetyczna 
najwaៀniejszych miejsc w mieᖰcie.



Potrzeba przeorganizowania ukᐠadu funkcjonalnego „blokowisk" 
w historycznym centrum doprowadziᐠa to stworzenia projektu tzw. nowego bloku 
mieszkalno-usᐠugowego. Propozycja nowego bloku zakᐠada dobudowᆐ jednej 
kondygnacji nadziemnej na powierzchni caᐠego podkwartaᐠu tak, aby na jego 
obwodzie moៀna byᐠo zorganizowaၰ powierzchnie handlu, a w jego wnᆐtrzu parkingi. 
Mieszkania zajmၐ kolejne kondygnacje nadziemne. Na dachu pierwszej kondygnacji 
pomiᆐdzy budynkami mieszkalnymi powstanၐ atrakcyjne dziedziᑀce, które bᆐdၐ 
ciekawie aranៀowane sᐠuៀၐc mieszkaᑀcom jako: place zabaw, zielone skwery 
itp. Moៀliwa bᆐdzie równieៀ taka organizacja przestrzeni dziedziᑀców, 
aby w ich czᆐᖰci mogᐠy powstaၰ restauracyjne ogródki letnie oraz maᐠe knajpki, które 
bᆐdၐ zlokalizowane na pierwszym piᆐtrze budynku.

Architektura na lewym brzegu Warty to przede wszystkim nowoczesne 
biurowce wpisujၐce siᆐ w kanon architektury high-tech. Budynki ze stali i szkᐠa 
wyrastajၐ z betonowej platformy, pod którၐ znajdujၐ siᆐ tradycyjne ulice, place 
i skwery. Niezbᆐdnym elementem nowej przestrzeni sၐ drzewa - rosnၐce wzdᐠuៀ 
nowoczesnych budynków wystajၐ ponad platformᆐ tworzၐc ᖰcianᆐ zieleni. Nowe 
centrum Gorzowa Wielkopolskiego wyposaៀone bᆐdzie w dwa duៀe budynki kultury 
(opera i muzeum). Platforma bᆐdzie równieៀ ᐠၐczyၰ biurowce z budynkami 
mieszkalnymi. Zapewnienie peᐠnego programu funkcjonalnego pozwoli temu miejscu 
tᆐtniၰ ៀyciem przez caᐠၐ dobᆐ tworzၐc atrakcyjne przestrzenie dla mieszkaᑀców oraz 
goᖰci.

Strzelista kᐠadka - nowy element krystalizujၐcy miasto. Kᐠadka 
prowadzona na osi w stronᆐ Katedry wyrastajၐca z centrum nowego organizmu 
urbanistycznego (platformy) strzeliᖰcie wspina siᆐ na wysokoᖰၰ 35 metrów 
nad poziom lustra rzeki stanowiၐc wspaniaᐠy punkt widokowy. Dᐠuga i smukᐠa 
widoczna z daleka ze wszystkich stron miasta swoie kompozycyjne zakoᑀczenie 
ma na wieៀy Katedry. Wzajemne relacje obu struktur architektonicznych, widomy 
znak poᐠၐczenia przeszᐠoᖰci z przyszᐠoᖰciၐ stworzၐ rozpoznawalne logo miasta.

IV. KOMUNIKACJA

Niezwykle waៀnym elementem projektu jest komunikacja caᐠego miasta. 
Obejmuje ona komunikacjᆐ samochodowၐ, tramwajowၐ, rzecznၐ i pieszo-rowerowၐ 
po obu stronach rzeki.

Trzonem komunikacji samochodowej ma siᆐ staၰ rama okalajၐca centrum 
po obu stronach rzeki. W strategicznie waៀnych punktach ᐠၐczyᐠa siᆐ bᆐdzie 
z drogami gᐠównymi i zbiorczymi schodzၐcymi do centrum miasta. Na caᐠej dᐠugoᖰci 
ramy dostᆐpne bᆐdၐ dwa pasy ruchu w jednym kierunku, bᆐdzie miaᐠa ograniczonၐ 
iloᖰၰ skrzyៀowaᑀ, dwa tunele o ᐠၐcznej dᐠugoᖰci 1270m, most nad rzekၐ oraz wiadukt 
nad torami kolejowymi. Rama pozwoli na szybka komunikacie zarówno do wewnၐtrz 
jak i na zewnၐtrz centrum. Do dyspozycji mieszkaᑀców i goᖰci przy zjazdach 
usytuowane bᆐdၐ dwa duៀe parkingi typu Park & Ride o ᐠၐcznej pojemnoᖰci 
do 1400 pojazdów, z których bᆐdzie moៀliwa szybka przesiadka na ᖰrodki 
komunikacji lokalnej (tramwaj lub autobus) jak i regionalnej i dalekobieៀnej (dworzec



autobusowy,   dworzec   kolejowy).    Przewidujemy   równieៀ wprowadzenie   linii 
szynobusu, kursujၐcego na odcinku dworzec gᐠówny - stacja poᐠudniowa Zamoᖰcie.

Zachᆐ tၐ do  ko rzys tan ia  z  komun ikac j i  zb io rowe j  w  m ie ᖰc ie  
ma byၰ jej odpowiednia organizacja. Tramwaje linii przebiegajၐcej na osi wschód-
zachód oraz póᐠnoc-poᐠudnie przez centrum bᆐdၐ poruszaᐠy siᆐ pod ziemia. 
co sprawi, ៀe bᆐdၐ szybkie i  uniezaleៀnione od ruchu zewnᆐtrznego 
na tych odcinkach. Dzisiejsza linia tramwajowa z póᐠnocy otrzyma nowa trasᆐ 
na poᐠudniowy brzeg rzeki, gdzie tramwaj bᆐdzie kursowaᐠ pod zaprojektowana 
platformၐ.

Komunikacja w historycznym centrum:

Komunikacja samochodowa w historycznym centrum bᆐdzie ograniczona 
dla ruchu samochodowego. Ulice na osi wschód-zachód oraz póᐠnoc-poᐠudnie 
oraz drogi obiegajၐce ᖰredniowieczny ksztaᐠt centrum bᆐdၐ drogami 
iednopasmowymi ruchu spowolnionego. Jedynie takie rozwiၐzanie pozwoli na rotacie 
ludzi w mieᖰcie i uᐠatwi ៀycie mieszkaᑀcom oraz goᖰciom.

Najwaៀniejsza jednak bᆐdzie komunikacja piesza, która otrzyma szerokie, 
zadrzewione aleje spacerowe oraz deptak wysadzony drzewami w wewnᆐtrznym 
pierᖰcieniu historycznego centrum tylko dla ruchu pieszego i rowerowego. Gᐠówne 
kierunki piesze bᆐdၐ znajdowaᐠy siᆐ na osiach wschód-zachód oraz póᐠnoc-poᐠudnie, 
choၰ od nich bᆐdၐ odchodziᐠy kolejne trakty w nowych kierunkach, 
które bᆐdၐ podၐៀaᐠy do najbardziej wartoᖰciowych miejsc miasta.

Komunikacja na lewym brzegu Warty:

Komunikacja samochodowa bᆐdzie odbywaᐠa siᆐ pod platforma. Drogi bᆐdၐ 
jednokierunkowe, a kierunek ruchu bᆐdzie zgodny z ruchem wskazówek zegara. 
Ruch pod platformၐ bᆐdzie spowolniony. Dojazd do centrum bᆐdzie odbywaᐠ 
siᆐ bezpoᖰrednio z ramy centrum (patrz punkt: Komunikacja koᐠowa), która bᆐdzie 
przechodziᐠa dokᐠadnie pod nowym ukᐠadem urbanistycznym, a z której bᆐdၐ 
odchodziᐠy wychodzၐce na powierzchniᆐ pasy ruchu.

Na lewym brzegu rzeki komunikacja piesza bᆐdzie odbywaᐠa siᆐ na dwóch 
poziomach - na platformie oraz pod niၐ. Na platformie nie ma ruchu 
samochodowego tylko pieszy i rowerowy, co umoៀliwi szybkie i bezpieczne 
przemieszczanie siᆐ ludzi z miejsca do miejsca. Ruch pieszy miedzy brzegami 
umoៀliwi 5 pieszych kᐠadek (Most Staromiejski - bᆐdzie peᐠniᐠ funkcjᆐ mostu 
pieszego).

Komunikacja  rowerowa bᆐdzie  moៀ l iwa na ca ᐠe j  p la t fo rmie  
na wyznaczonych pasach ruchu. Na póᐠnoc od rzeki na wyznaczonych w projekcie 
ulicach zostanၐ wydzielone pasy ruchu rowerowego oraz ᖰcieៀki rowerowe. 
Na obu parkingach typu Park & Ride oraz w caᐠym mieᖰcie bᆐdၐ usytuowane 
samoobsᐠugowe wypoៀyczalnie rowerów w zorganizowanym systemie.



Komunikacja rzeczna. W projekcie na lewym brzegu rzeki proponujemy 
miejsce, w którym moៀna stworzyၰ maᐠy port jachtowy wraz z marinၐ. Miaᐠby 
on byၰ uzupeᐠnieniem wiᆐkszego portu znajdujၐcego siᆐ przy ul. Waᐠ Okrᆐៀny 
(poza zakresem opracowania), do którego zakᐠadamy dojazd przedᐠuៀonၐ ulicၐ
ᖠlၐskၐ.

V. Miasto nad Warta

Gorzów Wielkopolski leៀy nad trzeciၐ co do dᐠugoᖰci i jednၐ z najpiᆐkniejszych 
krajobrazowe rzek w Polsce. Zaproponowane rozwiၐzania urbanistyczne sprawia. 
ៀe miasto wyraហnie przybliៀy siᆐ do Warty. System przestrzeni publicznych - kᐠadek, 
przejᖰၰ, placów, platform oraz ciၐgᐠoᖰၰ linii komunikacyjnych miᆐdzy póᐠnocၐ, 
a poᐠudniem sprawiၐ, ៀe od tej pory ៀycia miasta bᆐdzie skupiaၰ siᆐ nad rzekၐ. 
Wraz z dodatkowymi funkcjami - operၐ, muzeum w dawnym spichlerzu, portem 
jachtowym oraz muzeum w Willi Pauckscha stworzၐ ciekawၐ ofertᆐ rozrywki 
dla mieszkaᑀców i goᖰci miasta.

Nowe rozwiၐzania architektoniczne nabrzeៀa godzၐ ze sobၐ dziki i naturalny 
charakter rzeki  z prostotၐ modernistycznej  archi tektury.  Przebic ie 
nisz pod wiaduktem kolejowym, przebudowa nabrzeៀa na póᐠnocy i budowa 
nabrzeៀa na poᐠudniu majၐ poᐠၐczyၰ Gorzów Wielkopolski w spójny organizm 
miejski. Tylko dziaᐠania inwestycyjne po obu stronach Warty pozwolၐ mieszkaᑀcom 
miasta poznaၰ swojၐ rzekᆐ na nowo, a goᖰciom spᆐdziၰ czas w przyjemnym miejscu. 
Stၐd najwyraហniej widoczne bᆐdၐ powiၐzania wybiegajၐcej w przyszᐠoᖰၰ urbanistyki 
z tradycja ᖰredniowiecznej tkanki.

VI.Miasto miedzy Berlinem a Poznaniem

Opisane wyៀej zabiegi i decyzje; urbanistyczne, kompozycyjne, 
komunikacyjne i architektoniczne majၐ na celu stworzenie spójnego, jednorodnego 
organizmu miejskiego, który mógᐠby zaspokoiၰ wszelkie potrzeby jego mieszkaᑀców. 
Czytelne przestrzenie publiczne; organizacja szeregu placów i skwerów, 
podkreᖰlanie spuᖰcizny urbanistycznej i architektonicznej miasta, zieleᑀ 
oraz nowoczesna i zwarta zabudowa na poᐠudniowym brzegu rzeki odpowiadajၐ 
na potrzeby wspóᐠczesnego mieszkaᑀca miasta.

Dziaᐠanie wg opisanej idei funkcjonalno - przestrzennej ma za zadanie 
stworzyၰ niepowtarzalny organizm - unikalne miasto przyszᐠoᖰci - takie, które czerpie 
z przeszᐠoᖰci - Nowy Gorzów Wielkopolski. Tylko takie rozwiၐzania mogၐ 
staၰ siᆐ na tyle nowatorskie i rozpoznawalne, ៀe Gorzów Wielkopolski stanie 
siᆐ marka, w która warto inwestowaၰ. Mieၰ tutaj swoie biuro, siedzibᆐ firmy, albo 
mieszkaၰ tu. to wielki prestiៀ, to coᖰ modnego, rozpoznawalnego, coᖰ o czym 
siᆐ mówi. To równieៀ alternatywa dla duៀych, zatᐠoczonych miast, w których 
czᐠowiek jawi siᆐ na trzecim planie. Wtedy Gorzów Wielkopolski poᐠoៀony na 
szlaku komunikacji europejskiej wschód-zachód, bᆐdzie mógᐠ konkurowaၰ swoja 
specyfikၐ z wielkၐ aglomeracjၐ Berlina, jak i inwestujၐcym w nowe rozwiၐzania 



Poznaniem, ale na pᐠaszczyហnie, na której te miasta juៀ nigdy nie bᆐdၐ dla niego 
konkurencyjne.


