010709

OPIS

KONCEPCJI URBANISTYCZNO-ARCHITEKTONICZNEJ

ZAGOSPODAROWANIA | ZABUDOWY
CENTRUM GORZOWA WIELKOPOLSKIEGO



Koncepcja urbanistyczno-architektoniczna zagospodarowania i zabudowy centrum Gorzowa Wielkopolskiego

I. ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNO-URBANISTYCZNE

1. IDEA KONCEPCJI KONKURSOWEJ

Zasady, ktérymi kierowali§my si¢ przy tworzeniu projektu maja charakter zatozen ukierunkowanych na
stworzenie z centrum Gorzowa Wielkopolskiego obszaru o wyjatkowym charakterze — na miar¢ dynamicznie
rozwijajacego si¢ Miasta.

Ten odnowiony fragment miasta to spotkanie tradycji znowoczesnoscia, przenikanie architektury z natura.
Filozofia projektu opiera si¢ na stworzeniu réznych typow przestrzeni, z ktorych kazda charakteryzuje si¢ inng
dominujaca funkcja, charakterem zabudowy oraz zasada jej konstruowania, jednak przy powszechnie
panujacej zasadzie, ze to CZLOWIEK jest najwazniejszym elementem natury.

Nie zalezato nam na ekstrawagancji, szalenstwie - ktore szybka si¢ nudza. Zalezato nam na elegancji z odrobing
szalenstwa, czyli na tym co dlanas jest ponadczasowe.

Gorzow zaistnieje jako miasto europejskie.

Potozenie Gorzowa w stosunku do takich metropolii jak Berlin, Poznan czy Szczecin stawia Miasto przed
ogromnym wyzwaniem — lecz nie polegajacym na tym by je dogoni¢ i dorownac skala, ale aby sta¢ si¢ realna dla
nich alternatywa, oferujac wysoki standard zyciaipracy w przyjaznym otoczeniu.

Gorzow, z oferta nowych terenéw inwestycyjnych w sasiedztwie centrum, mozliwych do zagospodarowania od
podstaw i bez ograniczen, blisko granicy z Niemcami, bgdzie atrakcyjny szczeg6lnie dla lokalizacji biznesu.
Wiasnie w tej formie aktywnosci nalezy upatrywac rozwoju Gorzowa.

Hasto, ktore jest przewodnikiem naszej pracy to: DYNAMICZNY GORZOW

2. KONCEPCJA ZAGOSPODAROWANIA
W obszarze opracowania wyroéznia si¢ dwie zasadnicze czg$ci, polozone po obu stronach Warty.

2.1. Czes¢podinocna

Czg$¢ potnocna z historycznym centrum, to obszar, ktory poddajemy rewitalizacji i uzupetnieniu zabudowy.
Cze¢s¢ polnocna podzielilismy na sfery, w ktoérych dominuja rozne spoteczne aktywnosci wymagajace innego
podejscia do zagospodarowania.

Najwazniejsza sfera w czesci pdinocnej jest:

sfera spotkan i kultury — zawiera ona obszar staromiejski, w ktorym t¢tni Zycie codzienne i $wiateczne Miasta.
Glownym dzialaniem w tym obszarze jest stworzenie przestrzeni publicznej, wolnej od ruchu samochodow
usytuowanej w sasiedztwie najwigkszej atrakcji turystycznej Gorzowa czyli Katedry pw. Najswigtszej Marii
Panny. Przestrzen ta przybiera posta¢ rozbudowanego placu usytuowanego na przecigciu dwoch waznych osi —
ul. Sikorskiego 1 ul. Chrobrego. Istotnym elementem tej sfery jest, odzyskane dla ludzi, pasmo dawnej fosy,
ktoéra tworzy naturalna i historyczna granicg obszaru staromiejskiego.

Kolejne sfery czgsci pdtnocnej to:

sfery dobr i mozliwosci, dobrego sasiedztwa i blisko$ci — wszystkie znajduja si¢ w obszarze Srodmiescia
przylegajacym bezposrednio do sfery spotkan i kultury zdominowanym w znaczacym stopniu — szczegdlnie
w cze$ci potnocnej — przez XIX w. zabudowe kwartatowa. Gtoéwna zasada ksztattowania tego obszaru jest
dopetnianie zdewastowanych 1 przeksztalconych niekorzystnie kwartaléw zabudowy. W czgsci zachodniej
podstawowym elementem kompozycyjnym jest park miejski z jeziorem, z ktérego wychodza ciagi piesze
w kierunku centrum. Wokot parku rewitalizuje si¢ kwartaty zabudowy 1 je uzupelnia. Obszar srodmiescia —
sfera dobr 1 mozliwos$ci - obejmuje rowniez dworce: kolejowy i1 autobusowy. W obszarze tym przewiduje sig¢
catkowite przeksztalcenia polegajace na wbudowaniu dworca autobusowego w kwartal zabudowy oraz
wykreowaniu placu przed dworem kolejowym, ktéry bedzie wizytéwka miasta dla przyjezdzajacych koleja.
sfera wiedzy — to wyodrgbniony funkcjonalnie obszar usytuowania obiektow uczelni wyzszych. Z racji
szczegolnego charakteru, jednakowoz blisko centrum, sktania ku swobodnemu zagospodarowaniu,
W nasyconym zielenia obszarze.
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sfera relaksu — obejmuje park Siemiradzkiego wraz z calym ciagiem rzeki Ktodawki, poprzez Park Wiosny
Ludow, az do ujscia Ktodawki do Warty. Sfera ta jest ponadlokalnym — miejskim, elementem integrujacym
wszystkie sfery w potnocnej czg$ci obszaru.

waterfront — czyli sfera nabrzeza to obszar na potudnie od estakady kolejowej, dla ktérego najwazniejsza
zasada jest zapewnienie powiazan pieszych i rowerowych z czgécia staromiejska. Otwarcie Miasta w kierunku
rzeki 1 stworzenie miejsc rekreacji jest priorytetem w tej strefie. Waterfront jest naturalna kontynuacja sfery
spotkan i kultury.

2.2. Cze$¢ potudniowa

Czg$¢ potudniowa to nowa dzielnica, ktora obok petnego zadumy 1 refleksji Starego Miasta, stanie si¢ druga
wizytowka Gorzowa — dynamiczna na miar¢ wspdtczesnych czaséw. Obszar ten — bedacy przed wojna prezna
dzielnica srddmiejska — w latach powojennych podupadt 1 wyludnit sig. Trzeba przywrocic¢ go ludziom, trzeba
przywroci¢ go Gorzowowi. W przyszlosci nie bedzie tylko widokiem z okna przejezdzajacego samochodu, ale
stanie si¢ integralng czg$cia centrum.

Czg$¢ potudniowa podzielono na trzy sfery:

sfera biznesu — to obszar stanowiacy ,,serce” czesci potudniowej, potozony na osi mostu Staromiejskiego,
poprzez most nawiazujacy dialog ze sfera kultury 1 spotkan i bgdacy jego wspolczesnym odbiciem. Glownym
elementem kompozycyjnym sfery jest esplanada z aleja, tramwajem i placem, powiazana funkcjonalnie
zmostem Staromiejskim oraz obszarami potozonymi po jej wschodniej i zachodniej stronie.

sfera wyciszenia — to obszar potozony pomigdzy nabrzezem rzeki, Trasa Nadwarcianska a ul. Zielong oraz
sfera biznesu. W sferze wyciszenia pojawia si¢ atrakcyjna nowa dzielnica mieszkaniowa o skrystalizowane;j,
silnej kompozycji, wyposazona w komplet elementow zapewniajacych wysoka jakos¢ zycia m.in.
w komunikacjg¢ tramwajowa, zielen ilokalne centrum ustugowe.

sfera spokoju — to obszar polozony pomigdzy nabrzezem rzeki, trasa kolejowa 1 sfera biznesu. Sfera ta
zapewnia klasyczna ofert¢ mieszkaniowa powiazang z wachlarzem ustug i wyposazona w srédmiejska zielen.
Zabudowa mieszkaniowa plynnie przechodzi tutaj — nierozdzielona szlakami komunikacyjnymi — w zielen
okalajaca Warte, tworzy prawdziwy waterfront - mieszkania z widokiem na wodg 1 Stare Miasto.

2.3. Zielen
Gorzéw jest miastem pelnym parkow, skwerdw i innych terendéw zielonych, dlatego zielen, poprzez
kontynuacje, jestintegralng czgscia catego projektu. Pojawia si¢ w wigkszosci sfer, jako element towarzyszacy
lub jak w przypadku sfery relaksu jako element podstawowy.
Najwazniejszymi dzialaniami sa:
« wprowadzanie zieleni w ,,odzyskane” przestrzenie publiczne, szczeg6lnie w obszary ulic o domi-
nujacym ruchu pieszym —jako szpalery drzew,
. wprowadzenie zieleni do wnetrz kwartatéw zabudowy stuzacych jako lokalne, ,,0sobiste” sfery
relaksu
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II. KOMUNIKACJA

1. ZALOZENIA

Konstruujac rozwiazania komunikacyjne w naszej pracy konkursowej dziataliémy w oparciu o przyjgte,
okreslone ponizej zasady:

Zasada | - Ograniczenie w centrum miasta ruchu zwigzanego z tranzytem migdzy dzielnicami.

Zasada 2 - Przeksztatcenia uktadu drogowego w rejonie centrum powinny by¢ oparte na rozwigzaniach nie
zachecajacych kierowcow do swobodnej penetracji §cistego centrum.

Zasada 3 - Zachecenie kierowcow do korzystania z komunikacji publicznej poprzez zapewnienie bardzo
dobrych powiazan komunikacja tramwajowa ze $cistym centrum i stworzenie mozliwoS$ci pozostawienia auta
najego obrzezu.

Zasada 4 - Rozwiazania komunikacyjne nie moga zdominowac¢ rozwiazan architektoniczno-urbanistycznych
—moga co najwyzej si¢ rownowazyc.

Zasada 5 - Umozliwienie swobodnego ruchu pieszego i rowerowego w centrum miasta, szczegdlnie tam gdzie
wyeliminowany zostal ruch samochodow.

2. ROZWIAZANIA

2.1. Samochody —najwazniejsze zagadnienia

Glownym elementem rozwiazania komunikacyjnego jest wprowadzenie $rodmiejskiego tunelu taczacego
ul.. Jagielty w rejonie ul. Drzymaly z ul. Estkowskiego. Tunel przejmie ruchy zwiazane z polaczeniami
wewnatrzmiejskim na kierunku wschod-zachod, ktore nie maja zrédta i1 celu podrozy w Scistym centrum
miasta. Tunel uwolni przestrzen ulic na powierzchni terenu dla ruchu docelowego zwiazanego wytacznie
z dojazdem do poszczegdlnych kwartatdéw zabudowy 1 obiektow, a tym samym pozwoli stworzy¢ z tych ulic
przestrzen przyjazna czlowiekowi—bez ucigzliwos$ci komunikacyjnych lub z ograniczonymi do minimum.

Do rozwiazania tunelowego dostosowany zostat uktad istniejacy, w taki sposob aby mozliwe byto powiazanie
ulic obstugujacych centrum do uktadu podstawowego w miejscach najbardziej do tego predestynowanych.
Dodatkowym elementem uktadu ulicznego jest nowy most drogowy taczacy ul. Sktadowa z ul. Wawrzyniaka,
przechodzacy na ulicami: Fabryczna i Slaska. Od strony potnocne;j jego przedtuzeniem jest nowa ulica faczaca
si¢ z ul. Sikorskiego w rejonie skrzyzowania z ul. Kosynierow Gdynskich, od potudnia — potaczenie
ul.. Wawrzyniaka z ul. Grobla. Dzigki takiemu uktadowi tworzymy alternatywe¢ na kierunku potnoc-potudnie
w stosunku do mostu Staromiejskiego 1 istniejacej ul. Chrobrego, ktora jest gldéwnym elementem
dezintegrujacym  zagospodarowanie obszaru centrum miasta. Jednoczes$nie dajemy sobie mozliwo$é
eliminacji funkcji tranzytowej ul. Chrobrego 1 zabliznienia ,,ran” powstatych w wyniku wprowadzenia jej
w historyczna tkanke¢ miejska.

Uktad ulic obstugujacych Stare Miasto, czgsto jednokierunkowych, zostal zaproponowany w uktadzie
wyodrebnionych funkcjonalnie ¢wiartek. Kazda z ¢wiartek posiada ulicg, ktoéra podtaczona jest do uktadu
podstawowego co najmniej w dwoch miejscach.

Uzupetieniem tego uktadu jest stworzenie ciagu komunikacyjnego prowadzonego ulicami Spichrzowa
1 Teatralna (wraz z nieistniejacym dzisiaj odcinkiem Cichonskiego — Teatralna). Poniewaz zas ul. Warszawska
na odcinku od Ronda Santockiego do ul. Ogrodowej ze wzglgdu na przekrdj nie pozwala na ptynne
przeniesienie ruchu w obu kierunkach, projekt zaktada przeniesienie ruchu w kierunku Ronda na ciag ulic
jednokierunkowych Ogrodowa-Teatralna-Szpitalna, co pozwoli réwniez wyeliminowaé istniejace
niekorzystne wlaczenie ul. Teatralnej w Rondo Santockie. Dzigki przesunigciu na odcinku ul. Warszawskiej
torowiska tramwajowego na potudniowa stron¢ korytarza komunikacyjnego, uzyskano dogodne warunki dla
przeprowadzenia ruchu samochodowego w kierunku od Ronda.
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2.2. Tramwaje
Komunikacja szynowa — tramwajowa jest przysztoscia dla wszystkich wigkszych miast. Tak wigc i w przy-

padku Gorzowa nalezy zmierza¢ do jej rozwoju. W projekcie konkursowym, w szczegolno$ci w obszarze
Scistego centrum, nadano priorytet przestrzenny komunikacji tramwajowej, gltdéwnie w postaci ulic
tramwajowo-rowerowo-pieszych lub tramwajowo-samochodowych, lecz z wydzielonym torowiskiem.
Wprowadzono dodatkowe potaczenie tramwajowe — dla obstugi nowych terenéw mieszkaniowych —
integrujace czgsci Miasta potozone po obu stronach Warty, a taczace ul. Warszawska przez ul. Cichonskiego
z Walem Okreznym, czyli sfer¢ dobr i mozliwosci ze sfera wyciszenia.

Jednoczes$nie uznajemy za istotng mozliwos$¢ przedtuzenia tramwaju po potudniowej stronie Warty, az do sfery
biznesu i dalej do sfery spokoju z mozliwo$cia kontynuacji w kierunku poludniowym az w okolice historycznej
petli wrejonie ulic Koniawskiej-Kobylogorskiej-Krotkie;j.

2.3. Roweryipiesi

Ruch rowerowy 1 pieszy jest najbardziej pozadanym ruchem w obszarze $cislego centrum, dla ktérych
w rozwiagzaniu konkursowym wyznaczono obszary wylacznie dla nich oraz ewentualnie dla ruchu
tramwajowego. Wszystkie przestrzenie publiczne sa dostepne dla ruchu rowerowego bez zadnych ograniczen.
W obiektach parkingdw strategicznych, o ktorych mowa w pkt 2.4. wprowadza sig parkingi rowerowe, dzigki
ktérym stworzona zostanie mozliwo$¢ realizacji podroézy w miescie w ramach systemu Bike & Ride.

2.4. Parkingi strategiczne
Dla realizacji Zasady 3 niezbedne bylo wyznaczenie kilku miejsc dla lokalizacji parkingow strategicznych,

ktore obstugiwac beda podroze tzw. ,,famane” — czg¢$ciowo samochodem, a czgSciowo komunikacja publiczna
lub pieszo. Ich lokalizacje wynikaja z potozenia przy ulicach uktadu podstawowego oraz sasiedztwa
przystankow linii tramwajowych. Usytuowane sa w taki sposob, aby kazdy kierunek dojazdowy do centrum
dysponowal parkingiem strategicznym, w odlegtosci akceptowalnej dla dojscia pieszego do najwigkszych
atrakcji centrum lub w poblizu przystankéw komunikacji publicznej. Proponowane miejsca dla parkingdw
strategicznych to:
. obszar potozony przy skrzyzowaniu ulic Sikorskiego i Kosynierow Gdynskich (w kwartale
ograniczonym ulicami Sikorskiego, nowe przedtuzenie Kosynierow Gdynskich, Dworcowa,

Sktadowa);

. obszar przy ul. Wybickiego przy skrzyzowaniu z torami tramwajowymi (ma terenie dzisiejszej
restauracji McDonald's);

. przy skrzyzowaniu ulic Warszawskiej, Ogrodowej 1 Kusocinskiego (na obszarze dawnego kina
,Kopernik™);

. przy skrzyzowaniu ul. Grobla z proponowanymi torami tramwajowymi, pomiedzy ul. Grobla
aul. $w. Jerzego.

Wszystkie planowane obiekty na obszarze objetym konkursem wymagaja zaplanowania odpowiedniej liczby
miejsc postojowych. Zaktada sig, ze parkingi bgda miaty form¢ parkingdw podziemnych lub ewentualnie
wbudowanych w poszczegdlne obiekty.
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