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GORZOW WLKP. - WYKORZYSTUJAC WYMIAR TERYTORIALNY

Ogloszenie konkursu jest wyraznym sygnatem o wysokim poziomie ambicji
Gorzowa. Dokumenty przedstawione bioracym udzial w konkursie §wiadcza o tym,
ze miasto ma silng tradycje w planowaniu urbanistycznym. A jednak pomimo ilosci 1
doktadno$ci dostarczonych informacji, nie mozna w kilku paragrafach lub planach
stresci¢ przestrzennej wizji, do ktérej miasto dazy. Silnej politycznej woli miasta nie
dorownuje jasny i mocny ,,projekt miasta®.

W ramach konkursu nalezato dokona¢ dwoch specyficznych zadan (aksonometrii) w
uzupetnieniu projektu (w skali 1:1000), ktéry obejmowalby cate centrum miasta.
Poprzez analiz¢ doszliSmy do wniosku, Zze problem ma podloze bardziej
strukturalne, a dwa specyficzne projekty same w sobie nie s3 w stanie
wykorzysta¢ calego potencjalu Gorzowa.

I - Wyzwanie naszymi oczyma.

Z naszej analizy wynika, ze projekt ma przed soba nastgpujace gtowne wyzwania:

1 — Aktualna sie¢ drég (jak rowniez niektore z planowanych zabiegéw, takie jak
wybudowanie tunelu samochodowego w centrum miasta) wplywa negatywnie na
centrum, na dwa sposoby. Po pierwsze, tworzy wielka barier¢ pomiedzy starym
miastem, a czg$cia powstata w XIX wieku. Po drugie, rozbija potaczenie pomigdzy
poinocnym a potudniowym brzegiem rzeki, jak rowniez stosunek pomigdzy oboma
brzegami, a rzeka Warta. To ostatnie jest gléwnie efektem (zlego) pomystu
poprowadzenia gldwnego ruchu poprzez rondo, dalej poprzez most Staromiejski,
wewnatrz i poprzez centrum. Zmieniona sie¢ drogowa moze zwigkszy¢ dostepnos¢é
oraz znacznie zmniejszy¢ szkody (patrz propozycja).

2 — Pomimo istnienia wielu parkéw, miasto jest obecnie do$¢ fragmentaryczne.
Przestrzeniom publicznym brak definicji, struktury i hierarchii, z powodu braku
wyrownania ulic (powojenne budynki hotduja modernistycznej, wolnostojacej
typologii). Parki beda mialy o wiele silniejszy wyraz, jesli beda ze soba dobrze
polaczone.

3 — Gorzow jest dzi$ podzielony pomigdzy prawe i lewe nabrzeze. Jest to zwiazane
gléwnie z nattokiem ruchu samochodowego na moscie Staromiejskim, ale roéwniez
przez samo traktowanie nabrzezy. Zaskoczylo nas, ze silna potnocno-potudniowa o$
piesza/tramwajowa z XIX wieku, nagle zatrzymuje si¢ na starym mie$cie, zamiast
ciagna¢ si¢ dalej 1 taczy¢ Warte 1 potudnie miasta. Gléwnym wyzwaniem jest
polaczenie otwartego krajobrazu doliny, poludniowej czeSci miasta (z jej
stadionem, sklepami, mieszkaniami itd.), nabrzezy Warty, starego miasta oraz
dziewietnastowiecznego miasta razem, w formie silnej osi
pieszej/rowerowej/tramwajowej.

4 — W dniu dzisiejszym zwiazek z Warta jest o wiele stabszy niz w przesztosci
(ukazanej na starych pocztéwkach). Zaskakuje nas rowniez to, ze przyszta o$ piesza
w starym miescie planowana jest wzdluz rzeki, zamiast ,,w jej strong“. Ponadto,
przestrzenie zielone wzdtuz rzeki (gdzie miesci si¢ kampus uniwersytecki) nie sa
polaczone z centralnymi parkami. Polaczenie pomiedzy miastem, a rzeka musi
zosta¢ pilnie odbudowane, poprzez stworzenie mocnych potaczen pieszych,



faczacych wewngtrzne parki znabrzezem oraz skoncentrowanie budynkow
uzytecznos$ci publicznej oraz inicjatyw po obu stronach rzeki.

5 — Na Kkoniec, ztonu dokumentow dotyczacych konkursu wyczuliSmy, zZe
Gorzé6w ma na celu stanie si¢ powaznym graczem na scenie regionalnej i
krajowej. Miasto wydaje si¢ pragna¢ wydosta¢ si¢ zcienia Poznania 1 szuka
rozwigzania, aby zapobiec zepchnigciu z gtownej osi Berlin — Poznan. Z naszego
punktu widzenia rozwiazaniem konkursu powinien zosta¢ ,,plan miasta® z jasnym
pomyslem na to, jak z przenie$¢ Gorzéw na wyzszy poziom: projekt, ktory zrobi
z Gorzowa wyrodzniajacy si¢ cel na poziomie krajowym (europejskim?).

Dlatego zadecydowaliSmy si¢ zaproponowaé¢ pomyst kompletnego projektu
miasta, ktéry ma jasna wizj¢ 1 daje trzy przyktady tego, jak wprowadzi¢ ta wizje w
zycie i konkretne dziatania. Nasze propozycje maja wskazaé nasze podejscie i moga
zosta¢ zaadaptowane na pozniejszym etapie.

1T - Wizja

Miejska wizja wyznacza ramy wszystkich nastepujacych projektow. Kazdy
strategiczny projekt w miescie, prywatny czy publiczny (lub mieszany) ma by¢
podjety w celu umozliwienia miastu osiagnigcia tej wizji. Stworzenie 1 rozwijanie
takiej wizji zaczyna si¢ od zdefiniowania najmocniejszych aspektow tozsamosci
Gorzowa:

Co sprawia, ze jest to miasto odrézniajgce si¢ od kazdego innego miasta w
Polsce? Co sprawia, ze wyroznia si¢ ono na skale krajowa?

Uwazamy, ze korzenie odpowiedzi na to pytanie znajdujg si¢ w imponujacym i
niepowtarzalnym krajobrazie Kotliny Gorzowskiej. Projekt ma na celu przywrécié
w Gorzowie zazyly zwiazek zrzeka Warta i naturalnym krajobrazem doliny.
Wprowadzenie miejskiej domeny do tego $redniego rozmiaru miasta, w rownowadze
z jego fantastycznym kontekstem terytorialnym, jest najbardziej efektywna droga do
osiagnigcia trzech celow jednoczes$nie:

1 — Stworzenie -charakterystycznego obrazu Gorzowa na poziomie ponad-
regionalnym (krajowym/europejskim)

2 — Rozwiazanie lokalnych probleméw fragmentarycznosci i braku czytelnosci w
miescie

3 — Podniesienie jako$ci centrum miasta w sposéb ktory pozwoli mu konkurowaé
z peryferiami, a w ten sposob sprobowac zapobiec rozlewaniu si¢ miasta

WejdZz na maps.google.com i wpisz ,,Gorzéw*. Bedziesz zadziwiony tym, jak
doktadnie mozesz odrézni¢ Kotling Gorzowska na obrazie satelitarnym. Lasy
millenijne, rzeka Warta i rolniczy krajobraz doliny tworza magiczna mieszanke. Nic
pomigdzy Berlinem a Warszawa nie wyrdznia si¢ az tak bardzo. Obraz terytorialny
wyglada jak odcisk/pieczatka Gorzowa na mapie.

Patrzac spoza Polski, ,,pieczatka® ta jest elementem, ktéry wysuwa Gorzéw na
pierwszy plan. Daje to miastu Gorzow wptyw, ktory przewyzsza jego umiarkowany
rozmiar miejski: obszar ten wydaje si¢ by¢ brakujacym ogniwem pomiedzy
miastem $redniego rozmiaru, a jego wielkg ambicja. Naturalny krajobraz Gorzowa



jest jego najwigkszym kapitalem/zasobem, ktéory moze doladowaé jego obraz i
ekonomig.

Wykorzystanie obrazu i jako$ci Kotliny Gorzowskiej w celu awansowania miasta
Gorzowa pociaga za soba konieczno$¢, aby potaczenia pomigdzy miastem i terenem
byly bardzo mocne w obie strony: mieszkancy i tury$ci musza mie¢ mozliwo$¢
fatwego dostepu do otaczajacego krajobrazu tak, aby cieszy¢ sig jego pigknem. Teren
musi odnajdowa¢ droge do miasta i jego przestrzeni publicznych. Innymi stowy:
place, parki, osie pieszych, trasy rowerowe 1 linie tramwajowe musza byc¢
zorganizowane w sposob podkreslajacy naturalne elementy terenu i sprawiaé, aby
byty one funkcjonalne i widoczne. Ostatecznie, zwiedzajacym i mieszkancom
Gorzowa nalezy stale przypominaé, ze miasto Gorzow i kotlina Gorzowska to
jedno i to samo.

Ten zwiazek powinien by¢ widoczny w trzech obszarach:
- Dolina, gdzie elementy terytorialne sa dominujace, a fragmenty miasta sa
kruche 1 delikatne
- Kryto rzeczne Warty, gdzie natura i urbanistyka sa rownie silne
- Oraz wewnatrz tkanki miejskiej, gdzie rzeka Klodawka walczy, aby odzyska¢
sobie trochg wilasnej przestrzeni.

Celem naszych strategicznych zadan jest wprowadzenie rownowagi i harmonii
pomigdzy zabudowaniami a naturalnym Srodowiskiem, we wszystkich trzech
obszarach. Osiagajac ten cel, miasto odniesie sukces w obrazowaniu siebie jako
wierzchotka gory lodowej, ktory jest o wiele wigkszy 1 bogatszy niz normalne miasto
o rozmiarze Gorzowa. Daje to miastu Gorzow wigcej wagi w kontekscie krajowym,
ale rowniez pozwala mu korzysta¢ ze swojego naturalnego kontekstu, aby wstrzyknaé
wiele pigkna 1 jakosci w swoja tkanke miejska.

IIT — Strategia

W czasach kiedy wladze nie maja wystarczajacych srodkow finansowych by poddac
miasto renowacji, niezbgdne jest bardziej strategiczne podejscie. Na podstawie
analizy tkanki miejskiej, sieci drog oraz naturalnego krajobrazu, odkryliSmy pewne
strefy w ktorych zabiegi na przestrzeni publicznej moga spowodowaé zaistnienie
efektu domino w transformacji. Aby poprawi¢ zabudowana tkanke miejska
(wyréwnanie, jako$¢, itd.), rowniez inne wazne obwody pod zabudowg lub
rekonstrukcje, zostaty wyznaczone. Oba typy projektow uzupetiaja si¢ 1 potrzebuja
ducha wspotpracy pomigdzy sektorem publicznym, a prywatnym.

Chcac sprawi¢, aby przestrzen publiczna byla bardziej czytelna i atrakcyjna,
pierwszym krokiem ktdéry nalezy podjac jest przywrocenie brakujacej spojnosci w
tkance miejskiej. Kiedy miasto bedzie inwestowaé w przestrzeni publicznej,
jednoczes$nie zacheca¢ bedzie prywatny sektor do inwestowania w zabudowania
wokot odnowionych przestrzeni.

W przypadku Gorzowa, naprawa struktury i jako$ci miasta zaczyna si¢ od
modyfikacji sieci drog. Potrzebna jest odmienna filozofia, aby pozwoli¢ miastu na
zniesienie pewnych gldéwnych barier wewngtrznych pomigdzy kwartalami miasta a
krajobrazem.

Nowy schemat sieci drog pozwala nam na pomniejszenie pewnych waznych linii



ruchu, a nawet na zlikwidowanie pewnych ponad gabarytowych ulic ktére rozdzieraja
tkanke miejska (patrz ponizej). Kiedy ten schemat zostanie wprowadzony, nasz
projekt proponuje rozpoczgcie dokladnej renowacji przestrzeni publicznej
(uwolnionej od ruchu). Zacheci to sektor prywatny do odnawiania lub budowania
nowych inwestycji w miescie, z pierwszenstwem w obszarach centralnych oraz do
postepowania wedtug wytycznych zdefiniowanych poprzez wizje.

IV — Opis projektu
Proponowana sie¢ drog

Ruch przelotowy (przecinajacy Gorzow, lecz podazajacy do innych celow) nie
musi przecina¢ centrum miasta, ani jego sgsiedztwa: powinien zboczy¢ w strong
obwodnicy (z potrzebnymi pracami budowlanymi w celu rozbudowy). Obszar
przemystowy pozostaje dobrze potaczony poprzez obwodnicg oraz przez zjazdy
zniej. Ruch kierujacy si¢ w strong konkretnych celdéw w centrum miasta
zorganizowany jest za pomoca drugiej obwodnicy, ktora otacza obszary centralne.
Zaproponowana hierarchia pozwala mieszkancom i zwiedzajacym na wybdr
najblizszego ich celowi zjazdu z obwodnicy, a tym samym zmniejsza si¢ rozmiar
dr6g w miare zblizania si¢ do centrum. W koncu, czgs¢ drog w Scistym centrum
moze zosta¢ nawet zlikwidowana.

Droga prowadzaca z drogi szybkiego ruchu, przechodzaca przez most Staromiejski
zostanie zmniejszona do lokalnego potaczenia pomigdzy brzegami pdinocnym i
poludniowym. Dostgp do centrum zapewniony jest poprzez zjazd z autostrady na
potnoc od nowego mostu na Warcie. Sie¢ tramwajowa rozszerzona zostala na
poludniowy brzeg miasta (jak w przeszto$ci): redukcji ruchu samochodowego
towarzyszy wzmocnienie komunikacji miejskiej. O$ piesza/rowerowa/tramwajowa
scala dziewietnastowieczny kwartal, stare miasto, nabrzeze Warty i poludniowe
przedmiescie w jedno.

Strategiczne dzialania w przestrzeni publicznej

Wedlug wymagan konkursu musimy przedstawi¢ dwa ,,zblizenia*“. WybraliSmy dwa
miejsca, w ktorych zlikwidowanie barier jest jasne: ring oddzielajacy stare miasto od
reszty centrum (ul. Jozefa Wybickiego) oraz most, ktory taczy dwie strony rzeki
Warty (most Staromiejski). Wybor tych dwdch segmentdéw nie jest przypadkiem: oba
sa segmentami pomiedzy dwoma czeSciami miasta (w pierwszym przypadku
pomigdzy kwartatem dziewigtnastowiecznym a starym miastem, a w drugim
przypadku pomigdzy potnocna, a potudniowa czgscia Gorzowa), ale rowniez
miejscami, w ktorych miejskos¢ jest w kontakcie z glownymi elementami
terytorium (z Klodawka w pierwszym przypadku 1 rzeka Warta w drugim
przypadku).

Publiczna ikona na poludniowym wybrzezu

Na potudniowym nabrzezu istnieje potrzeba powstania powaznego osrodka
publicznego. Budynek miejskiej biblioteki, muzeum lub hali kongresowej przyciagnie
uwage mieszkancow Gorzowa na potudniowy brzeg i awansuje jego obraz. Budynek
jest odpowiednikiem starego kosSciola i nanosi na krajobraz rzeki Warty element
nowoczesnej architektury (ktory powinien zosta¢ przedmiotem mig¢dzynarodowego



konkursu). Utworzona publiczna promenada, pomigdzy tymi dwoma budynkami,
staje si¢ miejscem do zadowolenia z subtelnego dialogu pomigdzy pigknym
naturalnym krajobrazem a rozwijajaca si¢ architektura miejska (kosciol, wiadukt
kolejowy, nowy budynek uzytecznosci publicznej, nowy projekt mostu
Staromiejskiego, itd.).

Alternatywa dla eksurbanizacji (procesu rozlewania sie miasta)

Zycie w réwnowadze z otoczeniem oznacza réwnieZ ograniczanie ekspansji miasta
(miejskiej eksurbanizacji). Zycie blisko centrum wcale nie musi oznaczaé
porzucenia kontaktu z naturg. Dobrym poczatkiem jest zaggszczenie centrum
wokot odnowionej sieci parkdéw 1 przestrzeni publicznych. Ponadto, jak najbardziej
mozliwe jest to, aby uzyska¢ zwarty rozwodj, w wyniku ktorego wigkszo$¢ ludzi
bedzie mogla mie¢ prywatne ogrédki. Na przyktad, projekt proponuje ekologicznie
przyjazne osiedle na potudniowym brzegu rzeki. Osiedle jest wysoko zageszczone (60
mieszkan/ha), ale kazdy ma prywatny ogrdd. Plan zarzadzania woda pozwala na
ponowne uzycie deszczowki oraz przeniknigcie jej nadmiaru do gleby. Dostosowana
sie¢ drogowa daje pierwszenstwo pieszym i rowerzystom oraz wzmaga uczucie
bezpieczenstwa (dla dzieci). Rezultatem jest cos§ w rodzaju wioski blisko centrum.
Jest to tylko jeden przyklad na to, jakie realne alternatywy dla eksurbanizacji
mozna wprowadzi¢ odpowiednio zageszczajac dostepne dzialki w mieScie.

V- Ogoélna refleksja na temat dostgpnosci Gorzowa Wielkopolskiego

Gorzow posiada silny profil przemystowy oraz energi¢ ambitnego przedsigbiorcy, by
utrzyma¢ konkurencyjno$s¢ na rynku, miasto musi zostaé¢ lepiej polaczone
drogami, koleja oraz drogami wodnymi zreszta kraju. Inwestycja w celu
utworzenia multimodalnego wezla transportowego moze zapewni¢ lepszy dostep
do przemyshu, turystoéw i mieszkancoéw. Cigzko jest okresli¢ idealne miejsce dla
powstania takiego dworca w kontekscie tego konkursu (nie posiadamy wszystkich
potrzebnych elementéw). Ztego powodu zaproponowali§my trzy alternatywne
rozwigzania (jednakze jedno z nich wydaje nam si¢ najbardziej prawdopodobne). A
jednak wszystkie trzy rozwiazania posiadajg istotne wady z punktu widzenia ekologii,
w zwiazku z czym propozycja ta powinna zosta¢ uwaznie zrewidowana, z udziatem
lokalnych wtadz.

Rozwiazanie problemu dostepnosci Gorzowa musi najpierw zosta¢ przedyskutowane
na szczeblu krajowym. Chociaz Europa zamierza przemieni¢ rzek¢ Wart¢ w jedno
z glownych potaczen w transporcie wodnym (pomigdzy Zachodem po jednej stronie i
Warszawa 1 Gdanskiem po drugiej), gtéwne polaczenia kolejowe 1 drogowe omijaja
Gorzéw 1 facza Berlin bezposrednio z Poznaniem. Ta refleksja wymaga wiele uwagi
ze strony lokalnych wtadz: Gorzow musi renegocjowaé swoja taczno$¢ za pomoca
kolei. Takie potaczenie powinno stuzy¢ zarowno przemystowi jak i turystom oraz
mieszkancom. Bez nalezytego polaczenia miasto nie bedzie w stanie wykorzysta¢
swojego przemyslowego i turystycznego potencjalu. W ramach tego konkursu nie
jest mozliwe zaproponowanie rozwigzania dla tego problemu. Wigcej informacji 1
lepszy kontakt z miastem pozwolilby nam stworzy¢ strategi¢ na tym poziomie,
gdyby$smy zostali wybrani. Jednak wydaje si¢ nam to wazne, aby podkres$li¢ ta sprawg
1 wznieci¢ refleksjg na ten temat.



