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Istniejace warunki miejskie

Miasto Gorzow posiada pewne pozytywne cechy. Sa to: usytuowanie w poblizu
Berlina 1 Poznania, obfito$¢ roslinno$ci w calym miescie, kulturalne i historyczne
dziedzictwo w formie budynkéw oraz katedry, obecnos¢ rzeki Warty jako generatora
dziatalnosci rekreacyjnej, jak réwniez niskie zaggszczenie miejskie. Powyzsze
warunki sa czynnikami w przysztym zréwnowazonym rozwoju miasta.

Niemniej jednak istnieja istotne problemy, ktére musza zosta¢ rozwiazane w
istniejacym centrum miasta Gorzowa. Najwazniejszym problemem jest ruch miejski.
Rzeka Warta 1 obszar torowiska kolejowego stanowia naturalng przeszkode w
rozwoju miasta, a w tym kontek$cie istnienie jednego, gtéwnego mostu w centrum
jest zdecydowanie niewystarczajace. Ruch miejski (zawierajacy kolej, tramwaje i
ruch samochodowy) toczy sig bezposrednio przez historyczne centrum miasta, dzielac
je na mniejsze czgsci. Nieuregulowane parkingi przeszkadzaja pieszym w dostgpie do
miejsc oraz uposledzaja ruch w centrum miasta. Ponadto ruch powoduje duzo hatasu
oraz zanieczyszczenie powietrza. Drugim problemem jest brak balansu pomigdzy
p6inocna a potudniowa czg$cia miasta, spowodowany z jednej strony istnieniem rzeki
1 torowiska kolejowego, a z drugiej funkcjonalnym zrdéznicowaniem obu brzegoéw.
Trzecim problemem jest brak w historycznym centrum miasta zdefiniowanych miejsc
publicznych, zaréwno dla mieszkancow jak i dla turystow. Roslinnos$¢ jest uboga w
historycznym centrum miasta w tym takze pomigdzy budynkami mieszkalnymi. W
konsekwencji mozna wyciagna¢é wniosek, ze miastu jako cato$ci brakuje
stanowczego, wyraznego i atrakcyjnego obrazu oraz wtasnej tozsamosci.

Pomysl

Wstepny pomyst bazuje na idei ludzkiego moézgu, jako gléwnego koordynatora
funkcjonowania ludzkiego ciala. Powodem dla takiego poréwnania jest po pierwsze
fizyczne podobienstwo centralnej struktury miejskiej do ludzkiego mozgu, a po
drugie, istnieje funkcjonalna analogia pomigdzy centralnym systemem nerwowym a
charakterystycznymi dziataniami odbywajacymi si¢ w centrum miasta. Waga centrum
miasta moze by¢ w symboliczny sposdb porownana z waga glowy w ludzkim ciele.
Taki obszar jest kluczowym punktem w rozwiazywaniu probleméw calego miasta.
Mentalny rozstr6j moze sprawic, ze caly organizm przestaje poprawnie funkcjonowac
1 na tej samej zasadzie stan centralnych przestrzeni publicznych $§wiadczy o stanie
catej struktury miejskiej. Dlatego utrzymywanie i rozw0j centralnej czg$ci miasta w
rownowazony sposob zapewni rozwdj w innych czesciach miasta.

Artykulujac nasz pomyst, katedra jest odpowiednikiem jednej z gldwnych
fizjologicznych struktur moézgu — wzgdrza. Jego zadaniem jest transmitowanie
przekaznikow, sygnatéw zmystow i ruchu do kory moézgu, jak réwniez regulacja
swiadomosci, snu i czujnosci. W ten sam sposob religia zaszczepia ide¢ duchowosci
we wszystkich innych aspektach ludzkiego zycia.

Wokét zamknigtego okregu ,,mézgu™ stworzona zostata tak zwana aureola,
zawierajaca pas zieleni na polnocy i rzeke¢ Warte na poludniu. W ten sposob
stworzone zostato naturalne zamknigcie tego obszaru, ktdre zabezpieczy go przed
niekontrolowanymi zabiegami z zewnatrz.



Drugorzedny/poboczny pierscien transportowy wokot aureoli nie ma stuzy¢ jako
oddzielajaca granica, lecz jako obramowanie jednoczace historyczne centrum miasta
z reszta tkanki miejskiej, szczegolnie z brzegiem rzeki oraz potudniowymi czg$ciami
wzdtuz rzeki.

Propozycja

Biorac pod uwage rozwiazania i udogodnienia transportowe, mozna zlozy¢ kilka
propozycji: wprowadzenie podziemnych tras tramwajowych i samochodowych w
historycznym centrum miasta; dwa nowe mosty; system ulic jednokierunkowych;
zredukowanie sieci ulic w centrum; rozbudowe potaczonych przestrzeni dla pieszych
w catym obszarze. Wejscie do zaproponowanego podziemnego wezta znajdzie si¢ w
przed wejsciem do katedry, w formie owalnego otworu. W ten sposéb ruch
tramwajowy i1 samochodowy nie bedzie przeszkadzat w ruchu pieszych. Na catym
obszarze znajduja si¢ podziemne parkingi dla mieszkancow, pod wewngtrzna czgscia,
pomigdzy istniejacymi budynkami. Dwa gtéwne parkingi dla turystow sa usytuowane
na obrzezach centrum, wzdtuz rzeki.

Wprowadzenie elementéw miejskiego wzornictwa nastgpuje poprzez uzycie
stalowych konstrukcji wzdhuz gldwnych elewacji wokoét centrum, z pokrywa zrobiona
z przezroczystych, interaktywnych membran oraz z ros§linnoscia. Pokrywa ta pozwala
na nadruki reklam lub innych obrazow. W nocy membrany podswietlane sa poprzez
wewngtrzny blask. Na frontach budynkéw o znaczeniu historycznym lub kulturalnym
pokrycie jest pomniejszone. Pod tego typu konstrukcjami mozna ozywi¢ przestrzen
publiczna — poprzez kafejki, galerie, sklepy itd.

Kolejna propozycja jest nowe podejScie do otwartych przestrzeni publicznych.
Zaprojektowane beda one jako sie¢ réznych komponentéow — drzew, donic
z kwiatami, pawilonéw i tawek — umiejscowionych w przypadkowy sposob. Otwarte
przestrzenie dla spoteczenstwa (turystow lub mieszkancow) zdecydowanie odrozniaja
si¢ graficznie od przestrzeni prywatnych. Pierwsze sa S$cisle prostokatne, drugie
natomiast artystycznie zaprojektowane jak mozaika. Rozwigzaniem dla
wewngetrznych przestrzeni w kwartatach sa sieci czerpiace z geometrii istniejacych
budynkow, symbolizujace przestrzenne krzywizny pomigdzy nimi. Mozaika zawiera
roslinno$¢, rozne rodzaje nawierzchni i place zabaw dla dzieci. Zaproponowane tuki
wokot budynkéw maja zosta¢ pokryte brukiem. Celem takiego zabiegu jest
wyeksponowanie elewacji w wyrazniejszy sposob.

Cele propozycji

Glownym celem zaproponowanych rozwiazan jest uzyskanie charakterystycznego i
atrakcyjnego obrazu miasta Gorzowa Wielkopolskiego, obrazu ktory mogtby byc
reklama miasta 1 przyczynia¢ si¢ do rozwoju turystyki. Luki oraz membrany
wypetnien nie tylko tworza charakterystyczna przestrzen pomigdzy budynkami ktora
gwarantuje intymnos$¢ i zywo$¢ funkcji mieszkalnych, ale rowniez tworza ciekawa
scen¢ miejska dla wspolnych przestrzeni publicznych. Inwestycja w celu stworzenia
podziemnych parkingéw dla mieszkancOw moglaby zosta¢ rekompensowana
wptywami zreklam lokalnych przedsigbiorstw, znajdujacych si¢ na ostonach
elewacji. Membrany te moglyby w razie potrzeby, zosta¢ rdwniez zastapione przez
panele fotowoltaiczne na wyzszych poziomach.



Rozwiazania dotyczace transportu porzadkuja ruch w odpowiedni sposob oraz
zmniejszaja jego intensywno$¢ w kluczowych punktach. Zmiany w ruchu i zielone
zaslony na elewacjach zmniejszaja hatas i zanieczyszczenie powietrza. Usytuowanie
dzialek parkingowych na obrzezach terenu objetego konkursem oraz podziemne
parkingi rowniez wplywaja na poprawe problemu ruchu.

Ostanie lecz niemniej wazne jest skupienie si¢ na zdefiniowaniu wyraznego i
pamigtnego obrazu miasta, zktorym identyfikowa¢ beda mogli si¢ zaréwno
mieszkancy, jak i turysci.

Zawartos$é

Projekt zaprezentowany jest trzema planszami, zgodnie zregulaminem konkursu.
Pierwsza plansza zawiera plan zagospodarowania terenu w skali 1:2000 oraz legendg.
Druga plansza prezentuje rozwoj pomystu/konceptu oraz dwie perspektywy — jedna
wymaganego fragmentu i jedna wybranego fragmentu centrum miasta. Kolejne etapy
rozZwoju naszej propozycji zaprezentowane sa na trzeciej planszy, wspolnie z kolejna
perspektywa centrum oraz planem w skali 1:5000 ukazujacym organizacjg transportu
w czes$ci miasta objetej konkursem.



